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Untersuchungen zum OPNV in Stockach

1 Vorbemerkungen

Mobilitat ist unverzichtbarer Teil des taglichen Lebens. Der dadurch induzierte
Verkehr ist jedoch auch einer der grofdten Verursacher von Treibhausgasen. Dabei
ist der hdchste Anteil der Emissionen im Verkehr auf den Stralenverkehr und hier
insbesondere auf den PKW-Verkehr zurlckzufihren. Um den Anforderungen des
Pariser Klimaschutzabkommens und dem Ziel des Bundes-Klimaschutzgesetzes fur
2030 gerecht zu werden, muss der Verkehr in Deutschland seine
Treibhausgasemissionen in wenigen Jahren schnell und drastisch mindern’.

Vor diesem Hintergrund und angesichts der spurbaren Klimaveranderungen und den
Beeintrachtigungen der Umwelt durch den Verkehr wurde in Stockach am 06. Oktober
2020 durch den BUND Ortsverband Bodman-Ludwigshafen-Stockach und das
UmweltZentrum Stockach ein “Runder Tisch Mobilitat*“ gegrindet, ,um in Richtung
zukunftstrdchtige Mobilitdt und umweltfreundlicher Verkehrswende ein Forum zu
Schaffen fiir die Vernetzung aller Akteure und den offenen Austausch von Ideen und
Impulsen.“? Inzwischen hat der Runde Tisch 19-mal getagt und dabei einige
Initiativen zur Mobilitdtswende erfolgreich angestol3en. Als aktueller Schwerpunkt
wird von einer eigens dazu gegrundeten Initiativgruppe das Thema Verbesserung
des OPNV beispielsweise durch einen Biirgerbus/Rufbus behandelt. Die Initiative
Birgerbus ist der Auffassung, der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) in der
Stadt Stockach muss besser und attraktiver werden. Nur so kdnnte es gelingen, dass
Menschen, anstatt das eigene Auto zu nutzen, mehr Wege in der Stadt und zu den
Ortsteilen mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln zurlcklegen. Das wirde die Belastungen
aus dem StralRenverkehr zugunsten des Klimas vermindern und darlUber hinaus die
Mobilitat fur altere und sozial benachteiligte Mitblrger verbessern. Doch wie gut oder
schlecht ist das vorhandene OPNV-Angebot? Und ist es als Ersatz fiir die in den
anderen Stadten des Landkreises etablierten Stadtbuslinien geeignet?

Die Gruppe entschied, dass Grundlage fiir die weiteren Uberlegungen eine
Darstellung der derzeitigen Qualitat des OPNV im Gemeindegebiet Stockach sein
sollte, welche folglich zu erstellen war.

Der folgende Bericht untersucht die derzeitige OPNV-Versorgung und -Qualitat fiir
das Gemeindegebiet Stockach.

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird in diesem Bericht das generische Maskulinum
verwendet. Es sind jedoch immer alle Geschlechteridentitaten mitgemeint, soweit es fiir die Aussage
erforderlich ist.

! https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr/klimaschutz-im-verkehr
2 UmweltZentrum Stockach und Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland
Ortsverband Bodman-Ludwigshafen-Stockach
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2 Zusammenfassung

Diese vorliegende Untersuchung versucht die Frage nach der Qualitat des Bus- und
Bahnangebotes im Gemeindegebiet von Stockach zu beantworten. Dabei wird
insbesondere untersucht, wie gut die Anbindung und Erschliel3ung der Ortsteile an
die Kernstadt sowie die innerstadtischen Fahrtmdglichkeiten mit dem Bus sind.

Die Abdeckung mit Haltestellen im Gemeindegebiet mit im Mittel 82% ist als gut zu
bewerten. Ein Ausrei’er bildet hier Hindelwangen, dessen Bevdlkerung nur zu 49%
fir den OPNV erschlossen ist.

Die Bedienungsqualitat der Ortsteile ist sehr unterschiedlich. Wahrend die Anbindung
von Wahlwies durch die Bahnverbindung mit dem ,Seehasle“ (S61) durchweg als gut
bis sehr gut bewertet werden kann, gibt es bei den Ubrigen Ortsteilen deutliche
Mangel. Ein stindlicher Takt ist im Untersuchungsgebiet nur werktags auf einigen
wenigen Linien (Wahlwies, Winterspuren, Espasingen und Mahlspliren im
Tal/Seelfingen) erkennbar. Insbesondere am spaten Abend bestehen Licken im
Angebot fur alle Verbindungen mit Ausnahme derjenigen von und nach Wahlwies.
Am Wochenende ist das Angebot sehr ausgedinnt und es gibt keine Taktstrukturen.
Am Samstagabend gibt es einige spate Kurse von und zu den Ortsteilen.

Die Gewerbegebiete Hardt und Blumhof sind durchweg gut angebunden. Die
raumliche ErschlieBung von Hardt mit nur einer Haltestelle ist allerdings
unzureichend. Von allen Ortsteilen ist Hoppetenzell am schlechtesten OPNV-maRig
erschlossen. Hier ist allerdings mit einem stindlichen Takt auf der reaktivierten
Ablachtal Bahnstrecke (2030) eine ebenso gute Verbindung wie die nach Wahlwies
in Sicht.

Zwischen den einzelnen Ortsteilen bestehen keine direkten Verbindungen. Alle Linien
fuhren Uber Stockachs zentralen Busbahnhof. Mit einer Ausnahme (Wahlwies) sind
die Verbindungen malfig (Mo-Fr) bis schlecht (Sa+So).

Betrachtet man die in der Kernstadt von Stockach gelegenen Haltestellen und die sie
bedienenden Buslinien quasi als ein innerstadtisches Stadtbusnetz, so kann dieses
fur werktags als gutes Angebot bezeichnet werden. Es bietet auf fast allen
Verbindungen mindestens einen 1-h-Takt mit sehr vielen Fahrten pro Tag. Auch die
Betriebszeiten sind gut: Fast Uberall beginnen die ersten Fahrten zwischen 4 und 5
Uhr. Lediglich bei den spaten Abend- bzw. Nachtfahrten ab 22:00 Uhr besteht bei
einigen wenigen Verbindungen Verbesserungsbedarf. An den Wochenenden
dagegen ist die Bedienungsqualitat weniger gut. Das innerstadtische OPNV-Angebot
am Wochenende entspricht in keiner Weise den gesetzten Zielvorgaben flr eine
angemessene OPNV-Versorgung.

Bahn und Bus kénnen nur dann eine echte Alternative zum Individualverkehr sein,
wenn ein durchgehend dichtes Fahrplanangebot besteht. Gerade in landlichen
Raumen und zu Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage ist die Bereitstellung attraktiver
Linienverkehrsangebote aber meist nicht wirtschaftlich. Daher empfehlen die Autoren
dieser Studie eine Ausweitung mit flexiblen und nachfragegesteuerten On-Demand-
Angeboten zu realisieren.

Die Uberraschend gute Qualitat der innerstadtischen Verbindungen in Stockach an
den Arbeitstagen und die auch recht passable Anbindung der Ortsteile in diesem
Zeitraum lassen nur schwer verstehen, warum Bahn und Bus in Stockach nicht
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intensiver genutzt werden. Die Autoren vermuten, dass es bei der Bevdlkerung
einfach noch nicht angekommen ist, wie gut inzwischen das OPNV-Angebot
ausgebaut ist. Sie empfehlen deshalb dringend eine Charme-Offensive — mindestens
in Form einer breiten Marketing- und Informationskampagne. Zusatzlich ist die
Angebotsnutzung (durch App-gestitzte Planungs-, Auskunfts- und Buchungstools)
und bessere Informationen an den Haltestellen) zu erleichtern.
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3 Grundlagen und Zielvorgaben

3.1 Untersuchungsraum

Die vorliegende Untersuchung beschrankt sich raumlich auf das Gemeindegebiet des
Mittelzentrums Stockach im Landkreis Konstanz. Zu Stockach gehoren die Ortsteile
Espasingen, Hindelwangen, Hoppetenzell, Mahlspuren im Hegau, Mahlsplren im Tal
/ Seelfingen, Raithaslach, Wahlwies, WintersplUren und Zizenhausen.

Tabelle 1: Ortsteile von Stockach

Ortsteil Bevolkerung| Anteil

Kernstadt 8700( 50,61%
Wahlwies 2200| 12,80%
Hindelwangen 1430 8,32%
Zizenhausen 1310 7,62%
Wintersplren 860| 5,00%
Espasingen 670 3,90%
Mabhlspuren im Tal / Seelfingen 610 3,55%
Hoppetenzell 590 3,43%
Mahlspiren im Hegau 460 2,68%
Raithaslach 360 2,09%
gesamt 171901 100,00%

Die zur vereinbarten Verwaltungsgemeinschaft der Stadt Stockach zahlenden
Kommunen (Bodman-Ludwigshafen, das Mittelzentrum Stockach, Eigeltingen,
Hohenfels, Mduhlingen, Orsingen-Nenzingen) liegen in einem sehr landlich
strukturierten Raum. Nach der Raumtypologie RegioStaR 7 des BMDV? gehoren sie
zum Typ “Landliche Region — Kleinstadtischer, dorflicher Raum®.

Stockach ist Arbeitsort flir 10.302 Erwerbstatige und Wohnort fir 9.023 Erwerbstatige.
3.726 der in der Stadt Erwerbstatigen wohnen auch dort (Binnenpendler), 6.576
Personen pendeln ein, 5.297 pendeln aus, was einen Einpendelndenliberschuss von
1.279 Personen ergibt.4

Mit 10 Schulen und 3.578 Schilern ist Stockach der viertwichtigste Schulort im
Landkreis. Ein hoher Anteil von 38% (1.520) der Schuler sind Einpendler, nur 10%
Auspendler. Fir 2.058 Schiiler ist Stockach auch Wohnort.5

In der vorliegenden Untersuchung liegt der Schwerpunkt der Betrachtung auf den
Verkehrsbeziehungen zwischen den Ortsteilen und der Kernstadt von Stockach

3 Bundesministerium flr Digitales und Verkehr

4 Quelle: Pendlerrechnung der Lander, Statistische Amter des Bundes und der Lénder,
Deutschland, Stichtag 30.06.2021

5 Quelle: Schulerstatistik des Landkreises Konstanz, Schuljahr 2019/20
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sowie der innerstadtischen ErschlieBung durch die vorhandenen Linien und
Haltestellen in der Kernstadt (quasi Stadtbusersatz). Der Hauptteil dieser
Verkehrsbeziehungen wird Uber straRengebundene Verkehrsmittel (Busse) bedient.
Daruber hinaus steuert zusatzlich der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) mit der
Verbindung Wahlwies — Stockach Bahnhof einen wesentlichen Beitrag zur Qualitat
der OPNV-ErschlieBung bei.

3.2 Aktuelles OPNV-Angebot
3.2.1 Schienengebundener OPNV

Aufgabentrager fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist im Landkreis
Konstanz das Land Baden-Wurttemberg, das diesen nach landeseinheitlichen
Standards Uber die landeseigene Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiurttemberg
GmbH (NVBW) plant und finanziert. Seit 1.1.2024 gilt das auch fur die Bahnlinie RB32
Radolfzell — Stockach (,Seehasle®), welche bis dato durch den Landkreis Konstanz
bestellt und finanziert wurde. Hier fahren nun Fahrzeuge der DB-Regio unter der
Bezeichnung S61. Eine Weiterflihrung von Stockach uUber Sauldorf, MeRkirch bis
Mengen auf dem bestehenden Gleis der Ablachtalbahn im Stundentakt ist geplant
und wird derzeit untersucht. Auf dieser Teilstrecke ist bereits von Mai bis Oktober ein
Freizeitverkehr an Sonn- und Feiertagen eingerichtet.

Im untersuchten Gebiet hat die Bahnverbindung (Radolfzell) - Wahlwies — Stockach
Bahnhof eine besondere Bedeutung, da sie den groften Teilort direkt mit der
Kernstadt verbindet. Das Seehasle (S61) fahrt im Stundentakt, montags bis freitags
durchgehend im 30°-Takt. Zwischen Wahlwies und der Kernstadt liegt eine weitere
Haltestelle in Nenzingen. Die Fahrzeit betragt 8 Minuten.

3.2.2 StraRengebundener OPNV

Folgende Buslinien fuhren durch das Gemeindegebiet Stockach:

Tabelle 2: Buslinien im Untersuchungsgebiet

Linie 100  Stockach - Muhlingen — Hecheln

Linie 100s  Hoppetenzell - Muhlingen - Zoznegg - Hecheln

Linie 101 : Stockach - Hohenfels — Stockach

Linie 103 Schnellbus Stockach - Tuttlingen

Linie 104 i Heudorf - Raithaslach - Stockach

Linie 105 | Stockach - Bodman-Ludwigshafen - Stahringen

Linie 106  Wahlwies - Bodman-Ludwigshafen

Linie 400  Singen - Volkertshausen - Eigeltingen - Orsingen-Nenzingen — Stockach

Linie 401  Singen - Steilllingen - Orsingen-Nenzingen (-Wahlwies) - Stockach

Linie 7377  Uberlingen -Bonndorf - Ludwigshafen - Stockach

Linie 7389 Uberlingen - Sipplingen - Ludwigshafen - Stockach

Linie 7391 | Stockach - Zizenhausen - Hoppetenzell - Mel3kirch - Sigmaringen

Stockach - Winterspuiren - Mahlsptren im Tal - Seelfingen -

Linie 7392 Uberlingen/Pfullendorf
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Der stralRengebundene OPNV im Landkreis Konstanz wird als Linienverkehr mit
Konzessionen nach § 42 PBefG® betrieben. Aufgabentrager ist der Landkreis
Konstanz. Eine Ausnahme bilden die Linien mit vierstelliger Liniennummer, die
eigenwirtschaftlich — abgesehen von der Kofinanzierung von Schuilerzeitkarten —
ohne finanzielle Unterstiitzung der OPNV-Aufgabentrdger durch Verkehrs-
unternehmen betrieben werden. Das gilt fur die Linien 7377, 7389, 7391 und 7392,
die durch die Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB) bedient werden.

Linienverkehr folgt auf vorgegebenen Strecken einem festen Fahrplan. Unabhangig
vom Bedarf besteht beim Linienverkehr eine Beférderungsgarantie, d.h. die Busse
bedienen die Haltestellen zu den angezeigten Abfahrtzeiten unaufgefordert. Daneben
gibt es im Landkreis Konstanz und auch im untersuchten Gemeindegebiet von
Stockach Verkehre, die nur nach vorheriger Anmeldung (,On-Demand®) durch die
OPNV-Kunden innerhalb einer vorgegebenen Frist durchgefiihrt werden und nur die
angeforderten Haltestellen und Abfahrzeiten bedienen (Rufbus). Ziel solcher
.bedarfsgesteuerter Bedienformen® ist es, in Raumen und Zeiten schwacher Nach-
frage ein bezahlbares OPNV-Angebot bereitzustellen und Uberfliissige Leerfahrten
mit dem damit verbundenen Ressourcenverbrauch (v. a. Treibstoffkosten) zu
vermeiden. Die Vorbestellfrist liegt in der Regel bei einer Stunde, Fahrten zwischen
6:00 und 8:30 Uhr sind am Vorabend bis 23:00 Uhr anzumelden.

Im Untersuchungsgebiet werden als bedarfsgesteuerter OPNV (Rufbus) die Linien
100, 101 und 104 grundsatzlich am Wochenende (samstags, sonn- und feiertags),
die Linien 105, 400 und 401 speziell in den spaten Abendstunden betrieben.
Teilstrecken der Linie 101 werden grundsatzlich nur auf Anforderung befahren (s.
Tabelle 3).

Tabelle 3: Rufbus-Einsatzzeiten

Linie | Mo -Fr Sa So+Feiertag
100 immer immer
101* immer immer

104 |ab 20:00 immer immer

105 ab 22:00 ab 22.00
400 |[ab21:30 ab 21:00 immer

401 |ab21:30 ab 22:00 immer

* Die Linie 101 fahrt auf den Teilstrecken Kalkofen
- Hohenfels, Selgetsweiler und Kalkofen -
Seelfingen immer nur auf Anforderung.

Die vorliegende Untersuchung verzichtet fur die weitere Beurteilung aus Grunden der
Vereinfachung und der Ubersichtlichkeit auf eine Unterscheidung zwischen Standard-
und Rufbus-Bedienung. Auf die Nachteile der Bedienungsform Rufbus fur den Nutzer
wird nicht weiter eingegangen. Stattdessen wird das Rufbusangebot wie ein normales
Linienverkehrsangebot bewertet.

¢ Personenbeférderungsgesetz
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3.3 Tarife und Vertrieb

Der Landkreis Konstanz deckt sich mit dem Verbundgebiet des VHB
(Verkehrsverbund Hegau Bodensee). Stockach und alle seine Ortsteile liegen in der
Tarifzone 3. Eine Einzelfahrkarte fur eine Tarifzone kostet 3 Euro fur Erwachsene und
1,80 Euro fur Kinder (6-14 Jahre), das Tagesticket 6 Euro bzw. 3,50 Euro (Stand
2024).

Fahrscheine des VHB sind beim Fahrpersonal von Bussen, an Automaten und
Verkaufsstellen in Bahnhofen sowie Uber die App ,HandyTicket Deutschland® der
HanseCom Transport Ticketing Solutions GmbH erhaltlich. In Stockach gibt es eine
zusatzliche Verkaufsstelle in der BahnhofstraRe 4. Das Deutschland-Ticket gilt im
Verbundgebiet.

Landkreis
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Abbildung 1: VHB-Tarifzonenplan
Quelle: Verkehrsverbund Hegau-Bodensee GmbH

In Stockach werden Einzelfahrten innerhalb des Gemarkungsgebietes zu einem
reduzierten Fahrpreis (Erw. 2 Euro, Kinder 1,10 Euro) angeboten. Hierbei handelt es
sich um ein durch die Stadt Stockach finanziertes Angebot, das den regularen
Ticketpreis (VHB-Tarif) entsprechend absenkt. Die Kostendifferenz wird an den VHB
gezahlt. Uber die Fortfiihrung dieser Bezuschussung entscheidet die Stadt jahrlich.
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Der jahrliche Zuschussbedarf betragt rund 40.000 Euro. In 2023 wurden
durchschnittlich 106 Fahrten pro Tag bezuschusst.”

Die vergunstigten Stadt-Fahrkarten konnen allerdings nur am Automaten, in der
Verkaufsstelle und direkt im Bus erworben werden. Der sehr unkomplizierte und
spontane Kauf von Tickets Uber die App ,HandyTicket“ bietet leider nicht die
Moglichkeit, die ermaldigten Fahrscheine zu erwerben.

3.4 Datengrundlage

Die Beurteilung der ErschlieBung und der Bedienungsqualitat des aktuellen OPNV-
Angebotes im Gemeindegebiet von Stockach stutzt sich auf die Auswertung der
aktuellen allgemein zuganglichen Soll-Fahrplandaten Baden-Wurttemberg der
Internet-Plattform ,MOBIDATA BW*8. Diese enthalten Ankunft- und Abfahrtzeiten,
Linienverlaufe, Haltesteige, Kalenderdaten usw. in einer elektronisch auswertbaren
Form und unterscheiden sich damit von den bekannten Aushang-Fahrplanen fur die
jeweiligen Linien. Inhaltlich bestehen keine Unterschiede. Allerdings enthalten die
elektronischen Daten wesentlich mehr Informationen. Auf dieser Datengrundlage
wurden entsprechend den besonderen Fragestellungen der Erschliefungs- und
Bedienqualitat Auswertungen erstellt und die Ergebnisse bewertet.

3.5 Zielvorgaben

3.5.1 Zielvorgaben des Landes Baden-Wurttemberg

Um das im Klimaschutzgesetz verankerte Ziel der Landesregierung zu erreichen, bis
2040 volle Klimaneutralitat in Baden-Wdurttemberg zu erlangen, kénnte u. a. eine
Verdoppelung der Nachfrage im offentlichen Nahverkehr bis 2030 (gemessen am
Bezugsjahr 2010) helfen. Hierzu hat die Landesregierung in einem breit angelegten
Dialogprozess eine ,OPNV-Strategie 2030“ entwickelt, die u.a. folgende MalRnahmen
vorgibt:®

" Quelle: Stadt Stockach Nahverkehr Stadttarif Stockach

8 Lizenzgeber: NVBW — Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wurttemberg mbH Wilhelmsplatz
11, 70182 Stuttgart, dl-de/by-2-0, https://www.mobidata-bw.de/dataset/soll-fahrplandaten-
baden-wurttemberg

9 https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Dateien/Broschueren_Publikationen/Broschiire OPNV-Strategie 2030.pdf
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Tabelle 4: Teilziele und MaRnahmen aus der OPNV Strategie BW 2030 (Ausschnitt)
Nr. | MaRnahmenbeschreibung Zieljahr
1 | Entwicklung und Abstimmung eindeutiger, landesweiter | 2024
Mindestbedienstandards fiur den OPNV (SPNV, OSPV
einschlieBlich flexibler Bedienformen) als Mobilitatsgarantie,
differenziert nach  verschiedenen  Raumkategorien und
Tageszeiten. Zu den gangigen Verkehrszeiten sollen als
Mobilitatsgarantie alle Orte (geschlossene Ortschaften) in den
Verdichtungsraumen im mindestens 15-Minuten-Takt und in
landlichen Raumen im 30-Minuten-Takt verlasslich angebunden
werden.

2 | Fur den SPNV wird dazu ein Zielkonzept 2030 mit einem | 2024
Mindeststandard eines 15-Minuten-Takts im Verdichtungsraum
und eines 30 Minuten-Takts in Iandlichen Raumen entwickelt.

3 | Gerade fur Gebiete und Zeiten, in denen der klassische OV allein | 2024
diese Zielsetzung nicht erreichen kann, sollen neue
Angebotsformen, wie Ridepooling, flexible Bedienformen und
nachfragegesteuerte On-demand-Angebote, als ganzheitlich in den
OV integrierte Erganzungen einen Qualitdtssprung bringen. Um
Hurden fur die Nutzung der neuen Angebote abzubauen, sollen
dazu landesweite Rahmenstandards entwickelt und umgesetzt
werden.

6 | Deutlicher Ausbau des Fahrplanangebots/Taktverdichtung im | 2030
SPNV und OSPV, insbes. auch an Wochenenden (Taktdichte und
Betriebszeiten), mindestens gemal definiertem Ilandesweiten
Mindestbedienstandard im Sinne der Mobilitatsgarantie*. In einer
ersten Stufe soll dieser Takt bis 2026 in den Hauptverkehrszeiten
des Berufsverkehrs erreicht sein, zu den ubrigen Zeiten jeweils
mindestens ein Stundentakt in landlichen Raumen und in den
Ballungsraumen ein 30-Minuten-Takt.

*Alle Ortschaften sollen von 5 bis 24 Uhr mindester]_s alle 15 Minuten in stadtischen
und alle 30 Minuten in landlichen Raumen mit dem OPNV angebunden sein."°

Da das Land fur den SPNV zustandig ist, gelten die Standards nur dort, konnen
aber analog auch auf den stralRengebundenen OPNV ubertragen werden.

3.5.2 Zielvorgaben des Landkreis Konstanz

Im Anhoérungsentwurf des NAHVERKEHRSPLAN 2024 des LANDKREIS
KONSTANZ sind auf Seite 87 unter Punkt 3.2.2.1 Mobilitdtsgarantie folgende
Mindestbedienstandards definiert:!

"Ohttps://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/presse/pressemitteilung/pid/fahrplan-fuer-
den-nahverkehrsausbau-17highlight=landesweiten Mindestbedienstandard im Sinne der
Mobilitatsgarantie

" Anhérungsentwurf Nahverkehrsplan Landkreis Konstanz 2024 24.06.2024 Kapitel 3 —
Grundlagen der Angebotskonzeption S. 87-89
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Tabelle 5: Mindestbedienstandards des Landkreis Konstanz

Nr.

Standard

1.

Alle Siedlungseinheiten mit mindestens 150 Einwohnenden sollen taglich und
mindestens stundlich erreichbar sein. Sofern seitens des Landes Baden-
Wurttemberg erweiterte Finanzierungsmoglichkeiten bereitgestellt werden,
soll eine Erreichbarkeit mindestens im 30-Minuten-Takt verfolgt werden.

Eine tagliche Mindestbedienzeit zwischen 5 wund 24 Uhr (in
Wochenendnachten bis 3 Uhr) auf potenzialstarken Achsen und zwischen 6
und 22 Uhr auf den ubrigen definierten Achsen soll eine mdglichst
umfassende zeitliche Verfligbarkeit des OPNV-Angebots sicherstellen.

Die  gesetzlichen  Anforderungen an  die  Sicherstellung der
Schulerbeférderung sollen eingehalten werden.

Auf potenzialstarken Relationen mit ausreichenden Potenzialen fur einen
Bedienungsstandard nach den in Tabelle 18  dargestellten
Hauptnetzkategorien soll ein madglichst attraktives Alternativangebot zum
motorisierten Individualverkehr ~ (MIV)  mit  kurzen Reisezeiten
(Reisezeitverhaltnis 1,5 zum MIV) und maximal einem Umstieg geschaffen
werden.

Angelehnt an diese Standards werden in Kapitel 4.3 die Kriterien fur die Beurteilung
der Bedienungsqualitat gesetzt.
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4 Ergebnisse

4.1 Qualitatsstandards

Qualitatsstandards werden nach primaren und sekundaren Merkmalen
unterschieden. Standards bezuglich der raumlichen und zeitlichen Erreichbarkeit
werden als primar bezeichnet, wahrend Standards, die sich auf die
Beforderungsqualitat (Komfort, Ausstattung, Service) und das Umweltverhalten
beziehen, als sekundar bezeichnet werden. Untersuchungen zeigen, dass Fahrzeit,
Kosten, Punktlichkeit, Haltestellenentfernung, Umsteighaufigkeit und Takt fur die
Kunden vorrangige Bedeutung haben. Die vorliegende Untersuchung beschrankt sich
auf die primaren Merkmale, also die raumliche und die zeitliche Erreichbarkeit und
betrachtet die Ubrigen Kriterien nur am Rande.

4.1.1 Raumliche Erschliel3ung

Das Qualitdtsmerkmal raumliche ErschlieBung dient vor allem der Uberpriifung,
inwieweit ein Gebiet generell durch Haltestellen erschlossen wird. Das Kriterium
hierfur ist der einer Haltestelle zugeordnete Einzugsbereich, der sich aus der maximal
zumutbaren FulRweglange von/zur Haltestelle (dargestellt als Luftlinienradius) ergibt.
Fur die Analyse der ErschlieRungsqualitat wurden Haltestellen-Einzugsbereiche mit
einem Radius von 400 Meter Luftlinie angewendet. Das entspricht bei einem
Umwegfaktor von 20% und einer Gehgeschwindigkeit von 4,2 km/h einer
FulBwegdauer von maximal 7 Minuten. Dieser Wert liegt unter den Vorgaben des
Nahverkehrsplans des Landkreises Konstanz mit 300 Metern Luftlinie, entspricht aber
den Standards vom VDV'?2 und von der FGSV '3 fir landliche Raume. Auf eine
weitergehende Differenzierung der Haltestellen-Einzugsbereiche (z.B. nach
Siedlungsdichte) wurde angesichts der Homogenitat des Untersuchungsgebietes und
der vorhandenen Haltestellenabstande und Haltestellenstandorte verzichtet.

Die raumliche ErschlieRung durch die OPNV-Haltestellen und die 400-m-
Einzugsbereiche ist in Karte 1 im Anlagenteil fir das Gemeindegebiet und in Karte 2
fur die Kernstadt einschliel3lich Hindelwangen dargestellt. In Tabelle 6 sind die nicht
erschlossenen Bevolkerungsanteile nach Stadtteilen detailliert aufgefuhrt.

12 Verband der Verkehrsunternehmen (VDV) Empfehlungen zur ErschlieRungsqualitét:
VDV-Schriften 4 (6/2001) Verkehrserschlieung und Verkehrsangebot im OPNV
'3 Forschungsgesellschaft fur Stralken- und Verkehrswesen e.V. 2010
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Tabelle 6: Erschlielung durch die 400-m-Einzugsbereiche

, Bevdlkerung Anteil %
Ortsteil -

gesamt | nicht erschlossen
Kernstadt 8739 1477 17
Wahlwies 2194 292 13
Hindelwangen 1451 738 51
Zizenhausen 1340 237 18
Wintersplren 913 89 10
Espasingen 766 138 18
Hoppetenzell 663 116 18
Mabhlspuren im Tal / Seelfingen 603 36 6
Mahlspuren im Hegau 455 23 5
Raithaslach 395 20 5
gesamt 17519 3165 18

Im Mittel ist das Gemeindegebiet zu 82 % durch die vorhandenen Haltestellen und
die dazugehdrigen Einzugsbereiche erschlossen und somit gelten nur 18 % als
unerschlossen. In Allgemeinen gilt ein Wert gro3er 80% als eine gute rdumliche
ErschlieBung. Betrachtet man jedoch die einzelnen Stadtteile, so fallt besonders der
Stadtteil Hindelwangen auf, der mit nur 49 % Erschlielung der Bevolkerung als
einziger Stadtteil unzureichend erschlossen ist.

In Karte 3 im Anlagenteil sind die unerschlossenen Siedlungsflachen im gesamten
Untersuchungsgebiet ausgewiesen, Karte 4 zeigt das Gebiet der Kernstadt im
vergroRerten Malstab. Insgesamt kann festgestellt werden, dass das
Gemeindegebiet Stockach mit der erwahnten Ausnahme Uber eine gute raumliche
OPNV-ErschlieRung verflgt.

4.1.2 Bedienungsqualitat und Bewertung

Zu den Aspekten der Bedienungsqualitat gehdren die Bedienungshaufigkeit, also die
Anzahl der Linien und deren Fahrtenangebot (Fahrplantakt, Betriebstage), sowie der
Bedienungszeitraum (Betriebszeiten). Letzterer beginnt mit der ersten Abfahrt und
endet mit der Letzten. Er kann an den einzelnen Verkehrstagen unterschiedlich sein.
Als weiteres Qualitatskriterium ist auch noch die Umsteigehaufigkeit zu
bertcksichtigen. Diese sollte maximal bei einem Umstieg pro Fahrt liegen. Die
Panktlichkeit der einzelnen Abfahrten und die Sitzplatzverfugbarkeit (Auslastung der
Fahrzeuge) dagegen fallen unter die betrieblichen Aspekte; diese werden hier nicht
weiter untersucht.

Im Weiteren werden zur Bewertung der Bedienqualitat die unter Abschnitt 3.5
behandelten Zielvorgaben des Landes BW und die des Landkreises Konstanz sowie
die Mindeststandards des Verbands Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV)

Riffer Kommunalberatung 14



Untersuchungen zum OPNV in Stockach

zugrunde gelegt. '* Damit ergeben sich die in der Tabelle 7 dargestellten
Qualitatskriterien und Bewertungen.

Tabelle 7: Bedienungsqualitaten und ihre Bewertung

Mo-Fr Sa+So+Feierta

e e 1-Std-
Bedienhaufigkeit/Takt | 1-Std 1-2-Std Takt 1-2-Std
erste Fahrt < 06:00 | 06:00-8:00 < 08:00 | 08:00-09:00
letzte Fahrt > 23:00 |22:00-22:59 > 23:00 |22:00-22:59
Anzahl Fahrten/Tag >=18 17-9 >=18 17-9
Fahrtzeitverhaltnis _ _
AVIMIV <=1,5 >15-2 <=1,5 >15-2
Bewertung gut mittelmafig gut mittelmafig

Es wird hier besonders darauf hingewiesen, dass diese Kriterien teilweise unter den
Vorgaben aus dem Nahverkehrsplan des Landkreises (s. S. 11) liegen.

4.2 Bedienungsqualitat der Ortsteile

Von besonderer Bedeutung fiir Stockach ist die OPNV-Anbindung der Ortsteile an
die Kernstadt'. Da nahezu alle Busverbindungen den zentralen Busbahnhof als
Start- bzw. Endziel der gefahrenen Kurse haben'® und auch die Bahnverbindung
Radolfzell — Wahlwies — Stockach im danebengelegenen Bahnhof endet, wird bei der
Untersuchung dieser Ortspunkt als zentrale Zielhaltestelle fur den nach Stockach
einfahrenden Verkehr und als Starthaltestelle fur die ausfahrenden Kurse definiert.
Untersucht wurden alle Fahrten, welche von den Ortsteilzentren zum
Bahnhof/Busbahnhof fahren und umgekehrt dort starten mit Ziel zu den jeweiligen
Ortsteilen. Zusatzlich wurden auch die Verbindungen zu den beiden
Gewerbegebieten Hardt und Blumhof ausgewertet. Untersucht wurden insgesamt
1446 Kurse. Das Ergebnis und die Bewertung der Bedienqualitat zu und von den
Stockacher Ortsteilen und zu den Gewerbegebieten ist in der Tabelle 8
(stadtauswartige Richtungen) und Tabelle 9 (stadteinwartige Richtungen) enthalten.

Die Bedienungsqualitat der Ortsteile ist sehr unterschiedlich. Wahrend die Anbindung
von Wahlwies durch die Bahnverbindung mit dem ,Seehasle® (S61) durchweg als gut
bewertet werden kann, gibt es bei den Ubrigen Ortsteilen deutliche Mangel. Diese
sind vor allem in den Fahrten am Abend bis Mitternacht (letzte Fahrt) zu sehen sowie
in der Bedienung am Wochenende. Auffallig ist auch, dass selten ein verlasslicher
Takt vorhanden ist, der fur die Merkbarkeit eines fur den Alltagsverkehr bestimmten
OPNV-Angebots von Vorteil ist. Je regelmaBiger die Zeitabstande zwischen den
einzelnen gleichartigen Fahrten einer Linie stattfinden, umso einfacher konnen sich
die Kunden auch ohne Unterstitzung von Fahrplanmedien die Abfahrzeiten und

4 Linienbedarfsverkehr: zukunftsgerecht, integriert und nachfragegesteuert Positionspapier
/ Marz 2023 Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV) S. 6

15 Wegen der flieRenden Ubergénge und der direkt angrenzenden Lage wird der Stadtteil
Hindelwangen im Folgenden gemeinsam mit der Kernstadt betrachtet.

'¢ Die Linien 7377 und 7389 haben die Grundschule als Kursendstation, fahren aber auch
den Busbahnhof an.
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Anschlussverbindungen einpragen. Im Idealfall sind gleiche Kursarten einer Linie den
ganzen Tag uber ohne Abweichungen (z.B. alle 30 Minuten) durchgetaktet. Ein
stindlicher Takt ist im Untersuchungsgebiet nur Mo — Fr auf einigen wenigen Linien
(Wahlwies, Winterspuren, Espasingen und Mahlspuren i. Tal/Seelfingen) erkennbar.
Kann die Bedienung der Ortsteile von Mo — Fr tagsuber noch als gut bezeichnet
werden, bestehen jedoch am spaten Abend nach 22:00 Uhr deutliche Licken im
Angebot fur alle Verbindungen mit Ausnahme der von und nach Wahlwies.

Am Wochenende ist das Angebot sehr ausgedinnt und es gibt keine Taktstrukturen.
Nur Wahlwies und Winterspuren (stadteinwarts) sind gut angebunden. Immerhin
fahren am Samstagabend ein paar spate Kurse von und zu den Ortsteilen. Sonntags
allerdings fehlen sowohl friihe Fahrten (ab 7:00 Uhr) als auch spate Verbindungen
(nach 22:15 Uhr). Nur nach Wahlwies kommt man noch um 23:16 mit dem letzten
Zug, stadteinwarts sogar noch um 00:02 Uhr.

Von allen Ortsteilen ist Hoppetenzell am schlechtesten durch den OPNV erschlossen,
Wahlwies durchweg gut. Auch die Gewerbegebiete Hardt und Blumhof sind gut
angebunden. Die ErschlieRung von Hardt mit einer Haltestelle ist allerdings zu gering.
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Tabelle 8: Bedienqualitat von Stockach zu den Ortsteilen

Montag-Freitag
Samstag Sonn- und Feiertag
an Schultagen an Ferientagen
Von
Stockach
nach ... Takt | erste | letzte Anzahl thrz. Takt | erste | letzte Anzahl thrz. Takt | erste | letzte Anzahl thrz. Takt | erste | letzte Anzahl thrz.
h | Fahrt|Fahrt | 967 | OVI L 0™ L panit | Fanrt |- 967 | OV b eanet | Fanrt |- 967 | OV L T Eanrt| Fanrt | 987 | OV/
Fahrten | MIV Fahrten | MIV Fahrten| MIV Fahrten | MIV
Linien
Wahlwies So1Io% 1 1 |433|23:16| 40 10 | 1 |433|2316| 34 10 | 1 |605]|2316| 18 10 | 1 |605[2316] 18 1,0
Zizenhausen | 104,7391 | 1-2 | 6:03 |22:15| 17 10 | 1-2]6:03|22:15| 14 10 | 1-2|6:15 |22:15| 11 20 [1-2]7:15 10 2,0
X . 101, 7377, . . :
Wintersplren 7391, 7392 1 5:31 22 1,2 1 5:31 18 23:50 9
Espasingen | 92737 | 1 | 6:26 26 18 | 1 |626 15
Mahlspiren i. | 101, 7391, . .
i 7300 1 | 5:31 21 1,4 1 | 5:31 18
Seelfingen 101,7392 | 1 | 5:31 29 1,2 1 | 531 22
Hoppetenzell | 7391 6:03 15 | 1.5 |G 6:03 [22:15] 12
L"ah'sr’“re” L 04 5:38 17 | 16 |1-2|5:38 16
egau
Raithaslach 104 1-2 | 538 16 14 | 1-2]5:38 16
gfﬁ;"ﬁ;"' 105 1 |4:00|008]| 27 1,0 1 |4:00|008]| 24 1,0 1 |538]008]| 20 1,0 1 |838|2338| 16 1,3
ﬁg’r‘;':ac"' 400 |1-2|457|045| 24 | 15 | 1 |4a57|045| 25 | 15

Legende: gut mittelmafig -
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Untersuchungen zum OPNV in Stockach

Riffer Kommunalberatung

Montag-Freitag
Samstag Sonn- und Feiertag
an Schultagen an Ferientagen
Von ... A
nach Anzahl | Fahrz Anzahl | Fahrz ?ﬂza Fahrz Anzahl Fahrz
Stockach Takt | erste | letzte ~ .| Takt | erste | letzte w0 | Takt | erste | letzte ~ | Takt | erste | letzte der A
h |Fahrt| Fahrt |- 987 | OV b 0 Teant| Fanrt | - 987 | OVI L 0 I Fanrt| Fahrt | 987 | OO 1 0 [Fahrt| Fahrt | Fahrte | ©V/
Fahrten| MIV Fahrten| MIV Fahrt| MIV N MIV
Linien en
Wahlwies Sovioel 1 | s20| 002 | 36 10 | 1 |520]| 002 34 10 | 1 |703| 0:02 | 18 | 10 1 |7:03| 002 | 18 1,0
Zizenhausen | 104,7391 | 1-2 5:25- 17 13 | 1-2 5:25- 12 1,3 -6:52 23:04 | 13 | 1.8 10 | 18
101, 7377,
Winterspiiren | 7391, 1 | 538 [22:02| 42 13 | 1 |538|2202| 38 1,3 18 14
7392
Espasingen | 0.2/ | 1 | 6:03 20 1.8 | 1 |603 15 1,8
Mahlsplren | 101, 7391, . .
el XA, 1 | 542 35 15 | 1 |542 33 1,5
Seelfingen 101,7392 | 1-2 | 6:14 19 1,5 1-2 | 6:14 16 1,5
Hoppetenzell 7391 1-2 | 5:20 13 1,7 1-2 | 5;20 11 1,7
Mabhlspiren . .
. Hogau 104 |1-2|515 16 16 | 1-2 515 16 1,6
Raithaslach 104 |[1-2|513 16 14 [1-2 513 16 1,4
Stockach- . . .
Bl 105 1 | 524 26 13 | 1 |524] 003 21 1,3
sipeie 400 434 | 031 | 21 15 434 031| 20 | 15
Hardt

Legende:

gut

mittelmaig [JSCRICCREN
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4.3 Bedienungsqualitat zwischen den Ortsteilen

Da alle Linien Uber Stockach laufen und es keine direkten OPNV-Verbindungen
zwischen den Ortsteilen gibt'”, kdnnen auf der Grundlage der im vorigen Abschnitt
behandelten Ergebnisse auch die Ortsteil-zu-Ortsteil-Beziehungen bewertet werden.
Dabei gilt selbstverstandlich, dass jede Kombination von Verbindungen nur so gut sein
kann, wie die schlechteste Einzelverbindung. In Tabelle 10 ist die Bedienqualitat
zwischen den Ortsteilen fir Mo-Fr und am Wochenende bewertet. Mit einer Ausnahme
sind diese Verbindungen maRig (Mo-Fr) bis schlecht (Sa+So).

4.4 Fahrzeiten des OPNV

Ein weiteres Beurteilungskriterium einer OPNV-Verbindung ist die Fahrzeit. Die
Zeitdauer einer Verbindung kann entweder durch die Beforderungszeit oder durch die
Reisezeit angegeben werden. Wahrend die Reisezeit den gesamten Zeitaufwand von
der Startadresse bis zur Zieladresse einschlieRlich aller FuBwege und Wartezeiten
umfasst, beinhaltet die Beférderungszeit nur die Zeit von der Einstiegshaltestelle zur
Ausstiegshaltestelle einschlieRlich eventueller Umsteigezeiten. Beim Vergleich mit den
Fahrzeiten des Individualverkehrs wird die Beforderungszeit herangezogen, da diese
einfach mit der Pkw-Fahrzeit ins Verhaltnis gesetzt werden kann. Der Quotient
[Reisezeit OV / Fahrzeit MIV'8] gibt Auskunft darliber, wieviel langsamer der Bus oder
die Bahn gegenlber dem privaten Kfz ist. Nach Tabelle 7 (s. S. 15) gilt allgemein eine
1,5-fache Befoérderungszeit gegenuber der Pkw-Fahrzeit als ein guter Wert, wahrend
Werte grol3er 2, also doppelte Fahrzeit, als schlecht bezeichnet werden.

Die Ergebnisse in den Tabellen 8 und 9 zeigen Uberwiegend ein gutes Verhaltnis und
sind ein Indiz dafiir, dass der OPNV durchaus nicht viel langsamer als der MIV
unterwegs ist, teilweise sogar gleich schnell.

7 VVon Wahlwies nach Espasingen fahrt die Linie 106 direkt, allerdings nur an Schultagen und
nur mit 8 Kursen hin und 6 Kursen zurlick. Das bringt keine Verbesserung fur die Verbindung
Uber Stockach.

8 MIV = motorisierter Individualverkehr
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Tabelle 10: Bedienungsqualitit zwischen den Ortsteilen

Untersuchungen zum OPNV in Stockach

Riffer Kommunalberatung

. . . " . Mahlspuren i. lrEalizem i
nach Wahlwies Zizenhausen | Wintersplren Espasingen T. / Seelfingen Hoppetenzell _ H./

von Raithaslach

Mo-Fri Sa+So Mo-Fré Sa+So Mo-Fré Sa+So Mo-Fri Sa+So Mo-Fré Sa+So Mo-Fri Sa+So Mo-Fri Sa+So
Wahlwies m m m m m m m m m
Zizenhausen m m m m m
Winterspuren g m m m m m m
Espasingen m m m m m
Mahlspuren im Tal / Seelfingen m m m m m m m m
Hoppetenzell m m m m m m
Mabhlspulren im Hegau / Raithaslach m m m m m

Legende: gut mittelmaRig -I
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4.5 Innerstadtische OPNV-Beziehungen

Die Stadt Stockach verfugt Uber kein Stadtbusnetz wie die Ubrigen Stadte Konstanz,
Radolfzell, Singen und Engen im Landkreis Konstanz. Tatsachlich fahren aber 13
Buslinien und eine Bahnlinie Stockach an und bedienen dabei 15 innerstadtische
Haltestellen (siehe Tabelle 11).

Tabelle 11: Innerstadtische Haltestellen

Haltestelle Langname Kurzname
1 Stockach Schulzentrum Nellenburg | Schulzentrum Nellenburg
2 Stockach Grundschule Tuttlinger Str | Grundschule Tuttlinger StralRe
3 Stockach Grundschule Grundschule
4 Stockach Hauptstralie Hauptstralie
5 Stockach Busbahnhof Busbahnhof
6 Stockach RiRtorf RiRtorf
7 Stockach Am Hermannsberg Am Hermannsberg
8 Hindelwangen Adler Adler
9 Stockach Freibad Stockach Freibad
10 | Stockach Winterspirer Stralle Wintersplrer Strale
11 | Hindelwangen MeRkircher Stralle Mefkircher Stralle
12 | Stockach Tuttlinger Stralle Tuttlinger Stralle
13 | Stockach Ev. Altersheim Ev. Altersheim
14 | Stockach Stadtwall Stadtwall
15 | Stockach Bahnhof Bahnhof

Diese in der Kernstadt von Stockach gelegenen Haltestellen und die sie bedienenden
Buslinien konnen quasi als ein innerstadtisches OPNV-Netz — praktisch als ein
Stadtbusnetz — betrachtet werden. Dabei stellt sich die Frage, inwieweit dieses Netz
den Anforderungen an ein Stadtbusnetz genugt. In dieser Untersuchung wurde deshalb
dieser Fragestellung nachgegangen und die Bedienqualitdt dieses Quasi-
Stadtbusnetzes anhand der Verbindungsqualitat zwischen den innerstadtischen
Haltepunkten  ermittelt. Dabei wurden folgende  Vereinfachungen und
Auswertebedingungen angewendet:

e Die Haltestellen ,,Grundschule® und ,,Grundschule Tuttlinger Stral3e” wurden als
eine Haltestelle betrachtet, da sie unmittelbar benachbart liegen.

e Die Haltestelle MeRkircher Stralde wurde nicht berlcksichtigt, da sie in der Nahe
zweier benachbarter Haltestellen (Adler, Tuttlinger Stralde) liegt.

e Die Haltestelle Bahnhof (Bahnstation) ist flr die innerstatische Erschliellung
nicht relevant.

e Es wurden nur Verbindungen mit maximal einem Umstieg ausgewertet.

e Die Umsteigezeit durfte 16 Minuten nicht Uberschreiten.

e Bei mehreren Fahrten einer Start-Ziel-Verbindung mit gleicher Ankunftszeit
wurde nur die Fahrt mit der spateren Abfahrtzeit berlcksichtigt.

e Es wurden nur Fahrten mit einer Gesamtfahrzeit kleiner 45 Minuten
bericksichtigt.

e Es wurden keine Fahrten, die nur an Schultagen stattfinden, gewertet.
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Damit ergaben sich Beziehungsmatrizen zwischen 12 innerstadtischen Haltestellen
getrennt nach Wochentagen Montag bis Freitag, Samstag und Sonntag. Es wurden der
Takt, die erste und letzte Fahrt und die Anzahl der Fahrten pro Tag fur jede Beziehung
ermittelt.

Die Ergebnisse und ihre Bewertung sind in den Tabellen 12 bis 14 getrennt nach
Wochentagen (Mo-Fr, Sa, So) enthalten.

Die Auswertung ergab fur den Bedienzeitraum Mo — Fr (Tabelle 12) ein unerwartetes
Ergebnis: Mit wenigen Ausnahmen kann das innerstadtische Busnetz als ein recht gutes
Angebot bezeichnet werden. Es bietet auf fast allen Verbindungen mindestens einen 1-
h-Takt mit sehr vielen Fahrten pro Tag. Auch die Betriebszeiten kdnnen sich sehen
lassen: Fast Uberall beginnen die ersten Fahrten zwischen 4 und 5 Uhr. Lediglich bei
den spaten Abend- bzw. Nachtfahrten ab 22:00 Uhr besteht bei einigen wenigen
Verbindungen Verbesserungsbedarf.

Auffallig allerdings ist die schlechte Bedienung der Haltestelle Hauptstral3e. Diese wird
nur von den Linien 7377 und 7389 in nur einer Richtung angefahren. Im Zuge der
Neugestaltung des offentlichen Raumes in der Oberstadt kann deshalb Uber eine
Aufgabe oder Verlegung dieser Haltestelle zur Winterspurer Stralle nachgedacht
werden. Eine Verschlechterung der raumlichen ErschlieBung der Oberstadt ist damit
nicht verbunden.

So gut die Versorgung der Innenstadt mit Busverbindungen an den Arbeitstagen von
Montag bis Freitag ist, so schlecht ist diese dagegen am Wochenende. Kénnen am
Samstag die Verbindungen noch zur Halfte als mittelmallig bis teilweise gut
charakterisiert werden, so kann man den OPNV-Nutzern sonntags nur empfehlen, doch
lieber das Fahrrad oder die eigenen Fulie zu gebrauchen. Es fahren durchweg selten
Busse bestenfalls im 2-h-Takt mit durchschnittlich 8 Fahrten pro Tag, teilweise fehlen
Verbindungen véllig. Das innerstadtische OPNV-Angebot am Wochenende entspricht
in keiner Weise den gesetzten Zielvorgaben fiir eine angemessene OPNV-Versorgung
gemal Abschnitt 3.5. Hier sind deutliche Verbesserungen notwendig.
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Tabelle 12: Bedienqualitit Kernstadtnetz Mo — Fr

nach Grundschule , . , .
AmHerr- g cpannhof | . B | Freibad | Tuttinger Str/ | Hauptstrage | ndeMangen | pipirs [ Schulzentrum oy oy | Tullinger | Winterspirer
von mannsberg Altersheim Adler Nellenburg Strale Strale
Grundschule
Am Hermannsber 0526 | 1 05:26 |1 06:27 | 1: 05:26 NSRS 2 0526 | 1 0526 | 1 06:27 || 1:0526 | 1 0526 | 1 05:26
g 00:05 22:09 21 22:.09 17 19: 22:09 19 22:09 |19 22:09
Busbahnhof 05:38 1 04:00 1 0400 |1 0400 |1 04:00 || 1 04:00
22:14 23:30 40 ¢ 23:30 |(44: 23:30 |44 23:30 |44 23:30
Ev. Altersheim 06:27 || 1 BOSOSW 2 = 06:27 || 1 2 06:27 |1 06:27 |[ 1  06:27 || 1 06:27
' 22:05 16+ 22:05 |[17: 22:05 |17 22:05 |17 22:.05
Freibad : 06:26 || 1 SM2008 2 = 06:26 | 1 1 0626 |1 06:26 | 1 06:26 || 1 06:26
: 22:05 20 22:05 [[20 22:05 |20  22:05
Grundschule Tuttlinger || 1 04:04 | 1 05:22 || 1 1 0404 |1 0538 |1 04:04
Str/ Grundschule 38 23:34 54 . 23:34 |51 22:21 |58  23:34
Hauptstralle
Hindelwangen Adler 127 N BRI R N ERRUA R R RN R SCCICH USRI SR I BOR B e
, 2 04:38
Ritort 20 22:44
1 04:.07
Schulzentrum Nellenburg 55 9357
1 04:09
Stadtwall 21 2339
: 1 04:02
Tuttlinger Stralle 53 233
1 04:05
Winterspli t
intersplrer Stralke 53 2335

Legende:
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Takt 1. Fahrt
Anz. Pahrten letzte Fahrt
/Tag
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Tabelle 13: Bedienqualitat Kernstadtnetz Samstag

Untersuchungen zum OPNV in Stockach

nach

von

Am Her-
mannsberg

Am Hermannsberg

Busbahnhof

Ev.
Altersheim

Busbahnhof

Ev. Altersheim

Freibad

Grundschule Tuttlinger
Str / Grundschule

Hauptstralle

Freibad

Grundschule

Tuttlinger Str/
Grundschule

Hauptstralie

Hindelwangen Adler

RiRtorf

Schulzentrum Nellenburg

Stadtwall

Tuttlinger StraBRe

Winterspiirer Strale

15 23.08 |22

10

Riffer Kommunalberatung

Hindelwangen . Schulzentrum Tuttlinger | Winterspiirer
Adler AT Nellenburg sizeinel Strale Strale

\I 07:09 |8 07:09

06:15 | 1 06:20 || 1 06:15 06:15 | 2 06:15( 2 = 07:05
22:15 ||23 00:40 2350 (21 23:50 [[11:22:15 13

08:02 08:02 08:02 |2  08:02 | 2  08:02f 2 - 08:02

22:06 |88 22:06 ]88 22:06| 9  22:06

............................. 04 |2 08:04 || 2 08:04 08:04

2 . 06:55

23:07

22:21

23:06 || 11

08:03

08:03

22:07

23:08

Takt 1. Fahrt

‘[ Anz. Fahrten

/Tag letzte Fahrt
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Tabelle 14: Bedienqualitit Kernstadtnetz Sonntag

Untersuchungen zum OPNV in Stockach

nach
B L Busbahnhof Ev.
von mannsberg Altersheim

Am Hermannsberg .........

Busbahnhof &= 8:38 |

16 23:
z
000 |l 206 |

Ev. Altersheim

Grundschule
Tuttlinger Str/
Grundschule

Freibad

Hauptstralle

Hindelwangen
Adler

Freibad
22:14
Grundschule Tuttlinger || 2 HOSIOISINSIIOSI208! 2 5
Str / Grundschule
Hauptstralle

Hindelwangen AdIEr | i o S e 2

Ritorf [

Schulzentrum Nellenburg

Stadtwall  [E8 - ........

Tuttlinger StraRe [}

Winterspi]rer StraBe [ j o P79 LG ]

Riffer Kommunalberatung

Schulzentrum Stadtwall

Nellenburg

Tuttlinger
Strale

Winterspiirer

Stralle

Legende:

Takt 1. Fahrt
Anz. Fahrten letzte Fahrt
/Tag
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Untersuchungen zum OPNV in Stockach

4.6 Wahrnehmung und Zugéanglichkeit des OPNV-Angebots

Eine Uberraschung dieser Untersuchung ist die unerwartet gute Qualitat der zeitlichen
ErschlieBung der Kernstadt Stockach an den Arbeitstagen Mo - Fr. An diesen Tagen sind
auch die Verbindungen zu und von den Ortsteilen ganz passabel.

Bei dieser Situation ist es nur schwer zu verstehen, warum das OPNV-Angebot in Stockach
nicht intensiver genutzt wird. Der Modal Split'® weist im Binnenverkehr nur einen Anteil von
1% OPNV-Nutzung aus. Berlicksichtigt man alle Wege (Gesamtverkehr) betragt der Anteil
lediglich 5%. Stockach liegt damit im Vergleich zu den anderen Kommunen des Landkreises
an der unteren Grenze. Bei der Haushaltsbefragung durch die Verkehrsplanungsexperten
der Firma Modus Consult gaben die Stockacher Burger Handlungsbedarf bei den folgenden
OPNV-Themen an:

Handlungsbedarf OV

Anteil der Nennungen der Haushalte

= Fahrplan
Taktung
= Ticketing/Preise

= Komfort
= Sonstiges

22%

Quelle: Modus Consult Mobilitatskonzept Stockach
Abbildung 2: Ergebnis der Haushaltsbefragung OV

Tatsachlich entspricht die 6ffentliche Wahrnehmung des OPNV nicht den vorhandenen
Gegebenheiten, wie diese Untersuchung zeigt. Der OPNV wird ,schlechter geredet als er in
Wirklichkeit ist”. Sowohl fahrplanmal3ig als auch von der Taktung her ist das Angebot zwar
zu verbessern und zu erganzen, aber im vorhandenen Zustand gut nutzbar. Die Ergebnisse
der Haushaltsbefragung kdnnen nur mit mangelndem Wissen und fehlender Wahrnehmung
und Praxis erklart werden. Besonders ist auch der gunstige durch die Stadt ermaligte Preis
von 2 Euro fur die Einzelfahrt attraktiv und nicht zu bemangeln.

Insgesamt besteht wohl ein Bedarf an Aufklarung, und es ist entsprechendes Marketing
notwendig, um das vorhandene Angebot den Blrgern naher zu bringen.

Ein weiterer Grund flir die Nichtnutzung kann mit der komplizierten Zuganglichkeit zum
Angebot erklart werden. Zur Planung von OPNV-Fahrten in Stockach stehen verschiedene
Zugangssysteme zur Verfugung:

19 Als Modal Split wird in der Verkehrsstatistik die Verteilung des Personen-Transportaufkommens
auf verschiedene Verkehrstrager oder Verkehrsmittel bezeichnet.
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Gedruckte Fahrplane und Fahrplantabellen und Liniennetzplane

. App ,HandyTicket® fur Ticketkauf und Fahrplanauskunft

Verbindungsauskunft auf der VHB-Internetseite htips://www.vhb-info.de/fahrplaene/
leitet weiter zu https://www.efa-bw.de

bwegt-Fahrplanauskunft des https://www.bweqgt.de/ihr-
nahverkehr/reiseinformationen/fahrplanauskunft (nutzt ebenfalls www.efa-bw.de)
DB Navigator App

bwegt Bus&Bahn App der NVBW?°

Google Maps Routenplaner

Die meisten dieser Zugangssysteme setzen eine gewisse Ortskenntnis Uber die Lage der
Haltestellen voraus oder funktionieren nur, wenn die richtige Haltestellenbezeichnung in der
vorgegebenen Schreibweise eingegeben wird. Das gilt z.B. beim Auskunftssystem efa-
bw.de und bei der HandyTicket-App. Solche Systeme sind schlecht zu handhaben und
inzwischen technisch Uberholt. Standard ist der Zugang Uber das Smartphone. Hier bieten
die Apps nach Ziffer 5, 6 und 7 gute Mdglichkeiten und sind einfach zu bedienen. Vor allem
fur den gelegentlichen oder gebietsfremden Nutzer ist die Mdglichkeit der Angabe von
normalen Adressen als Start- und Zielpunkt bei der Verbindungssuche notwendig. Das
Auskunftssystem muss dann selbstandig eine nahegelegene Haltestelle zuordnen. Bei den
drei letztgenannten Apps ist diese Funktionalitat integriert.

20 Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg mbH
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5 Empfehlungen

Die Ergebnisse dieser Untersuchung flhren zu folgenden Empfehlungen:

Verbesserung der raumlichen ErschlieBung durch Optimierung der Haltestellen-

Lagen und der Linienfihrung der Buslinien (siehe Anlagen Karte 3 und 4)

Raumliche Erschlielfung von Hindelwangen (6stlicher Teil)

Erganzungen zu einem durchgehenden 1-h-Takt zu allen Ortsteilen Mo - Do von 5

bis 24 Uhr, Freitag 5 bis 1 Uhr und Samstag 7 bis 1 Uhr, Sonntag 7 — 24 Uhr

Bedienung der Ortsteile (OT) und der innerstadtischen Verbindungen:

o Erganzungen zu einem durchgehenden 1-h-Takt fur alle Ortsteile soweit nicht
vorhanden

o Zusatzliche Angebote in der Zeit von 20 bis 24 / 1 Uhr zu allen Ortsteilen

(Damit verbessern sich auch die innerstadtischen Verbindungen.)

Marketing fiir den OPNV, Aufklarung und Information der Bevélkerung

Verbesserung der Zuganglichkeit zum  OPNV-Angebot (App-gestitzte

Fahrtenplanung, Auskunft, Ticketing)

Klare Kennzeichnung der Haltemasten und Ubersichtsplan am zentralen Omnibus-

Bahnhof in Stockach und Pflege der Fahrplanaushange.

Dynamische Abfahrtsanzeige: ,nachste Fahrt in Richtung Stockach in 10 Min*

Verbesserung der Auffindbarkeit des Stadttarifes in den Fahrscheinautomaten und

Einbeziehung in die App ,HandyTicket"

Streichung der Haltestelle Hauptstrale und Fuhrung der Stadteinwarts-Linien 7377

und 7389 Uber die Winterspurer Strale. Diese Haltestelle wird nur von diesen zwei

Linien in einer Richtung angefahren. Die Aufgabe dieser Haltestelle fihrt zu keiner

Verschlechterung der raumlichen ErschlieBung. Der Wegfall kaéme der

Neugestaltung der Oberstadt entgegen.
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